INFRAESTRUTURA
E JUSTICA SOCIOAMBIENTAL

Contribuicoes a Matriz de Achados Preliminar da

Auditoria Operacional do Tribunal de Contas da Uniao para avaliar
a politica publica de desenvolvimento do setor hidroviario

TC: 011.152/2025-7 | Fiscalizacdo: 133/2025

O Grupo de Trabalho Infraestrutura e Justica Socioambiental vem parabenizar o Tribunal de
Contas da Unido - TCU pela realizacdo da auditoria para avaliar a politica publica de
desenvolvimento do setor hidroviario (TC: 011.152/2025-7), e aproveita a oportunidade
para apresentar complementagdes a Matriz de Achados Preliminar, apresentada no dia
10/02/2026, como contribuicdo para a finalizagdo da referida auditoria, tendo como base o
trabalho e acumulo de conhecimentos desta rede de organizagdes da sociedade civil.

Objeto da auditoria: A politica publica federal de desenvolvimento do setor hidroviario
brasileiro, abrangendo os planos, programas, projetos, ac¢des e investimentos
relacionados a infraestrutura aquaviaria, regulagéo, incentivos e arcabougo legal, no
periodo de 2015 a 2025.

Objetivo geral da auditoria: Avaliar a efetividade da politica publica federal voltada ao
desenvolvimento do setor hidroviario brasileiro, considerando os fatores que impactam
seu nivel de utilizacdo. Além disso, propor recomendagdes que potencializem sua
participacdo na matriz de transportes nacional, com o objetivo de contribuir para a
redugcdo do Custo Brasil e fomentar o atendimento as necessidades de transporte do
cidadao, especialmente na Bacia Amazdnica.

As contribuicbes seguem organizadas de acordo com os cinco achados preliminares
apresentados pelo Tribunal de Contas da Unido (TCU).

Achado 1: Governanca: Desenho, indicadores e articulagdao institucional
configuram fragilidades centrais que comprometem a politica hidroviaria

A auditoria identifica corretamente uma série de deficiéncias no marco atual de politicas
publicas relativas a governanca do setor hidroviario, a exemplo da auséncia de atos
normativos voltados a institucionalizagdo de boas praticas de planejamento operacional,
coordenacéo interinstitucional e mecanismos efetivos de monitoramento e avaliagao.

Vale ressaltar que uma das principais fragilidades de governanca no setor hidroviario
trata-se da auséncia de instancias colegiadas permanentes de coordenacgédo entre atores
relevantes, especialmente no que se refere a participacao de representantes de grupos
afetados pelas hidrovias, como povos indigenas, e ribeirinhos, assim como outros atores

! VeJa a matrlz de achados preliminares da auditoria TC 011 152/2025- 7 aqui:
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chave, como pesquisadores de universidades publicas, Ministério Publico e organizagdes
da sociedade civil que atuam em prol de protecdo ambiental e dos direitos humanos.

Essa falha na governanga atual do setor hidroviario € problematico, na medida em que o
desenho e implementacao de politicas e planos do setor hidroviario tém sido fortemente
influenciados pelos interesses de poderosos grupos econdOmicos, especialmente do
agronegécio e da mineragao industrial, sem a devida atengéo para as vozes e os direitos de
comunidades locais, cujos meios de vida dependem de rios saudaveis e que constituem os
grupos mais vulneraveis as consequéncias de interveng¢des nas hidrovias, como dragagem
e derrocamento, e o transito de comboios de grandes barcagas de commodities.

De fato, inexiste uma instancia colegiada de governanca estratégica do setor hidroviario. Entre
os cinco orgdos colegiados do MPOR, ndo ha nenhuma instancia com este perfil.2 O Comité
Ministerial de Governanga do MPOR,, criado pela Portaria n°® 515, de 29 de outubro de 2024 (que
tem aprovado os planos setoriais de hidrovias, portos e aeroportos) é uma instancia interna do
ministério, de carater mais administrativo. Segundo o MPOR, existe a intencdo de se criar uma
“Comissdo Nacional de Hidrovias - CONAHIDRO” como colegiado responsavel por propor,
coordenar e avaliar medidas de eficiéncia e aprimoramento da gestdo nas hidrovias federais.
Entretanto, ndo ha maiores informagdes disponiveis sobre a proposta de composigéo (inclusive
quanto a participagdo de organizagbes da sociedade civil), atribuicdes e dindmica de
funcionamento desta instancia, cuja criagdo aguarda anuéncia da Casa Civil, conforme a
Portaria CC/PR n° 704/2024 .3

Na esfera mais ampla da politica nacional de transportes, foi criado o Comité de Governanga do
Planejamento Integrado de Transportes - CGPIT como instancia interministerial do MT, MPOR,
Casa Civil e MPO no marco do Decreto 12.022/2024, que institui o Planejamento Integrado de
Transporte (PIT) e suas instadncias de governanga. No entanto, o CGPIT ndo tem sido, até o
momento, um espaco de abordagem de problemas estruturais nas politicas publicas do setor
hidroviario, e tampouco tem existido iniciativas de didlogo com organizagdes da sociedade civil,
no ambito deste colegiado governamental.

Cabe mencionar que o Ministério dos Transporte criou o Comité de Infraestrutura Sustentavel
em Transportes Terrestres, Portos e Aeroportos - COSUST por meio da Portaria
Interministerial N° 3, de 17 de julho de 2024, que inclui entre suas atribui¢des, “promover agoes
de inclusdo, diversidade e da participacdo social nas fases de planejamento e execucgdo de
obras de infraestrutura de transportes previsdo” (art. 2° IV). Conforme indicado pelo nome, o
COSUST nao tem sido um espago de coordenacao de politicas para o setor hidroviario, e
tampouco tem sido um espaco de dialogo com organizagdes da sociedade civil.

O painel de referéncia da presente auditoria, especialmente os achados 3 e 5, ressaltam um
carater de injustica socioambiental da politica hidroviaria, na qual o transporte de cargas em
larga escala (‘commodities’) é priorizado em relagédo ao transporte local de populagdes que
dependem do transporte fluvial, enquanto persistem graves falhas no licenciamento
ambiental que prejudicam as comunidades locais. Tais constatagdes reforcam a
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compreensado de que a participagcao social deve ocorrer desde o inicio da formulacdo da
politica publica, com o desenho do Plano Nacional de Logistica (PNL) até as etapas
subsequentes de elaboracdo do Plano Setorial Hidroviario (PSH) e a selecao de projetos a
serem apoiados por meio do orgamento publico e parcerias com a iniciativa privada. .

Esse debate publico e amplo com a sociedade civil € especialmente relevante nos
momentos criticos de definicdo de corredores logisticos estratégicos (tipicamente
intermodais, incluindo hidrovias e portos para transposicdo de cargas entre seus
componentes), envolvendo necessariamente a analise comparativa multi-critério e selegéao
de alternativas, sob a 6tica de minimizar riscos socioambientais que envolvem pressodes
sobre territorios e violacdes de direitos de populagdes locais. Tal participacdo ndo deve se
restringir a apenas momentos pontuais, com procedimentos administrativos formais que
deixam de contribuir efetivamente para a tomada de decisdes.*

Cabe registrar que na discussao sobre os achados preliminares da auditoria do TCU no dia
10/02, causou estranheza a afirmacao do Diretor de Infraestrutura Aquaviario do DNIT, de
que o novo Plano Setorial Hidroviario (PSH), previsto para ser elaborado em 2026, ja estaria
“praticamente pronto”, mesmo sem a conclusado do PNL 2050 (atualmente numa fase critica
de definicdo de cenarios meta, envolvendo a analise comparativa de alternativas para
corredores de transportes). Como se sabe, no marco do Decreto 12.022/2024, o PNL 2050
deve servir de orientagao estratégica para o Plano Setorial Hidroviario (PSH).

Por fim, vale observar que, apesar de esfor¢os de garantir maior participagdo da sociedade
civil na elaboracdo do PNL 2050, o processo de elaboragdo do plano, inclusive seus
encontros regionais, tém priorizado atores de grandes grupos econdmicos do setor
agropecuario e de logistica, o que traz um viés; ou seja, seguindo um padrao histérico, tem
prevalecido na elaboragdo do PNL 2050, os interesses de setores da sociedade que ja sdo
predominantes e com canais de interlocucao direta. Isso tem reforcado a persisténcia de
omissdes e falhas entre politicas publicas, inclusive referentes aos impactos do atual
modelo de planejamento, licenciamento e concessido de hidrovias, contribuindo para um
quadro de injustica ambiental, com a invisibilizagdo de populagbes historicamente
marginalizadas na formulagao de politicas, planos e projetos de transporte.

Achado 2: Custo Brasil: A baixa implementacgao de infraestruturas hidroviarias
e a limitada integragdo modal contribuem para o Custo Brasil (elevagdao dos
custos logisticos nacionais), com impactos mais intensos na regidao
amazoénica

A limitada integracdo modal € um reflexo dos problemas estruturantes no historico da
formulacdo da politica de transportes no pais, onde a falta de aplicacdo adequada do
conceito de corredores logisticos e um foco sobre “nds logisticos” (p.ex. pontos de
saturagao / ‘gargalos’ no transporte de cargas) contribuem para a proposi¢cao de projetos
pontuais e isolados que perpetuam descontinuidades nesses corredores.

4 Neste sentido, a institucionalizagdo de boas praticas deve contemplar o apoio a dialogos
descentralizados, facilitando a participagéo de representantes de diversos segmentos da sociedade
civil.



Porém, é importante ressaltar que o enunciado do achado evidencia uma etapa de extrema
importancia que € realizada anteriormente ao plano hidroviario, no ambito do Plano
Nacional de Logistica (PNL), que é a selegdo dos corredores estratégicos para o
escoamento de commodities, sobretudo de graos como a soja e o milho.

A decisdo politica de considerar o Arco Norte e as hidrovias dos rios Madeira, Tapajos e
Tocantins foi tomada em versbes anteriores do PNL e a falta de participacdo social e
transparéncia, bem como consultas regionais com diferentes setores da sociedade civil,
sem a consideracdo de alternativas, € um dos reflexos de conflitos que podem acabar
ocorrendo nas etapas seguintes da politica publica, como o plano setorial hidroviario (PSH).

Assim, as recomendacoes do TCU devem abordar também questbes de formulagao do
PNL, como base para o planejamento setorial hidroviario, e a institucionalizagao de
instrumentos adequados de participagcao social e transparéncia. Conforme
contribuicbes apresentadas pelo GT Infra e IEMA no ambito de consultas publicas do PNL
2050, é fundamental incorporar a dimensdo socioambiental e critérios sobre riscos
climaticos, a biodiversidade, aos modos de vida locais e a territérios tradicionais e
patrimdnio histérico, na selecdo de corredores logisticos e suas modalidades, inclusive
hidrovias e portos, desde as etapas iniciais do planejamento setorial.®

Achado 3: Passageiros - Marginalizagdao do transporte de passageiros e
instalagoes portuarias de pequeno porte no planejamento estratégico da
politica hidroviaria federal.

Este achado apresenta importante quadro de injustica socioambiental do setor hidroviario e
que pode ser agravado se a politica hidroviaria ndo se atentar as propostas encaminhadas
pelo TCU. A mobilidade na Amazbnia, sobretudo nas regides onde o deslocamento é
unicamente via fluvial demanda o olhar sobre alguns pontos que aprofundamos a seguir.

A recomendacgao de melhorias dos portos de pequeno porte (IP4) é de extrema importancia
e ressaltamos que, além destes portos que constituem sobretudo terminais hidroviarios de
areas urbanas, também ¢é importante a consideragao de politicas voltadas para portos de
comunidades ribeirinhas e distritos rurais. Estas estruturas geralmente sao construidas e
mantidas pelas proprias comunidades e, além de serem utilizadas para o transporte de
passageiros; ademais, sdo estruturas importantes para a comercializagdo da producéo da
sociobioeconomia local.®

5 Veja notas técnicas do GT Infra e IEMA para 6 consultas publicas do PNL 2050:
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6 Veja relatorio de workshop de grupo focal sobre sociobiodiversidade no ambito do Plano Nacional
de Logistica (PNL) 2050 (junho de 2025)
https://drive.google.com/drive/folders/19rNMmOpE63N98dGKU092YIfGGr55r8ht
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A Resolugdo Normativa n. 13/2016 da ANTAQ estabelece instalagdes que sédo passiveis de
registro fora das areas de porto organizado. No estado do Para ha um érgao estadual
especifico voltado aos terminais hidroviarios de cargas e passageiros de municipios. Este
exemplo traz uma possibilidade de pensar outras categorias de instalagdes portuarias que
tenham regulamentacéao e politicas especificas.

Assim, uma recomendacido é a formulacdo de resolugdo para portos de comunidades
ribeirinhas e indigenas que pode iniciar com o mapeamento de potenciais regides e
instalagbes a serem cadastradas nessa categoria (no ambito também do Achado 4 de
coleta de dados). Isso contribuiria para a formulacado de politicas especificas com a¢des de
manutencdo pelo Estado (envolvendo cooperagcdo entre as esferas federal, estadual e
municipal), inclusive formas de gestdo compartilhada via acordos comunitarios para o
monitoramento das instalagdes.

Outro aspecto importante para o transporte fluvial de passageiros e de produtos da
sociobiodiversidade é a fiscalizacdo e incentivos para a melhoria do transporte de
passageiros nas linhas municipais, intermunicipais e interestaduais. Sem a fiscalizagao, ha
possibilidade de cobrancas abusivas e de especulagdes. Como exemplo, em relato durante
visita a comunidades no Rio Madeira, no sul do Amazonas em junho de 2025, ribeirinhos
descreveram que havia embarcacdes do tipo recreio que passaram a aumentar o preco da
passagem e da taxa sobre produtos agricolas por conta do anuncio da concessdo da
hidrovia que esta na fase de avaliagdo do EVTEA.

Assim, consideramos que a politica hidroviaria, sobretudo na regido amazénica, deve
dialogar com o Plano Nacional de Desenvolvimento da Bioeconomia (PNDBio, instituido
pelo decreto 12.044/2024), envolvendo instancias como a Comissdo Nacional de
Bioeconomia. Ademais, é necessario viabilizar sinergias entre os planos setoriais
hidroviario (PSH) e portuario (PSP) com a Politica Nacional de Desenvolvimento
Sustentavel dos Povos e Comunidades Tradicionais (PNPCT), instituida pelo Decreto
6.040/2007, que inclui entre seus objetivos a “implantagao de infra-estrutura adequada as
realidades socio-culturais e demandas dos povos e comunidades tradicionais”.

Devido ao contexto atual de mudangas climaticas e agravamento de eventos extremos que
tém afetado os rios de todo o pais, € importante também o dialogo da politica hidroviaria
com o Plano Clima (instituido pelo decreto 11.550/2023, para elaborar agdes de adaptagao,
mitigacdo climatica conjunta e valoracdo dos custos socioambientais, também envolvendo,
quando existentes, os Conselhos de Bacias Hidrograficas (CBH, no ambito da Politica
Nacional de Recursos Hidricos, Lei 9.433/1997). Tais a¢des s&o importantes para garantir
pronta resposta do Estado na ocorréncia destes eventos e garantir que estas agdes sejam
efetivas para mitigagcdo de quem é mais afetado, como garantir acesso as comunidades
isoladas ou sem abastecimento de dgua durante secas extremas.


https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2007-2010/2007/decreto/d6040.htm
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Achado 4: Gestido de Dados - Deficiéncia de dados para o diagnéstico e
planejamento de a¢oes voltadas ao cidadao na navegacao interior

No tocante a deficiéncias de dados para o diagnéstico e planejamento de agdes voltadas ao
cidad&o na navegacao interior, destacamos:

1. a necessidade de dados com a projecdo de cenarios de mudancgas climaticas em
diferentes regides e suas implicacbes para hidrovias, em termos de extensdo e
intensidade de dragagens, custos econémicos e impactos socioambientais.

2. mapeamento e caracterizagcdo do estado atual de portos comunitarios de pequeno
porte, como insumo para o planejamento em investimentos, considerando
necessidades como o apoio a servigos de saude, educacéao, transporte de e cadeias
produtivas da bioeconomia / sociobiodiversidade.

Achado 5: Ambiental - Deficiéncias de planejamento e de governancga
socioambiental com impactos na celeridade do licenciamento ambiental
hidroviario.

A abordagem deste tema pela auditoria € de extrema importancia, especialmente num
contexto de retrocessos no marco legal de licenciamento ambiental, a exemplo de
dispositivos da Lei 1.590/2025 que aplicam a hidrovias de modo a agravar riscos
socioambientais.

Inicialmente, ressaltamos a relevancia da recomendacao acerca de Avaliagao Ambiental
Estratégica (AAE) como instrumento de planejamento estratégico para hidrovias.
Além de outras contribuicoes como instrumento de diagnéstico socioambiental, a
AAE desempenha um importante papel na analise de impactos e riscos
socioambientais, facilitando inclusive a definicao de critérios fundamentais para a
tomada de decis6es no nivel de politicas, planos e programas. Cabe ressaltar ainda a
relevancia de instrumentos como AAE para a integracdao de politicas publicas com
uma visao estratégica e holistica, pautada em métodos de participagao social e
transparéncia em suas diferentes etapas, o que tem faltado entre politicas do setor
hidroviario.” Ademais, a adogdo de um instrumento como AAE no planejamento de
hidrovias, e de forma mais ampla, em corredores intermodais de transporte, contribuiria
para a superagao de graves deficiéncias nos EVTEAs (Estudos de Viabilidade Técnica,
Econémica e Ambiental) utilizados atualmente no planejamento de hidrovias, inclusive
para fins de concessao ao setor privado.

Acerca das propostas de normas e critérios para o licenciamento ambiental de hidrovias,
reiteramos a recomendag¢do do Achado no. 5, inclusive a participagdo do CONAMA como
colegiado responsavel para definir tais normativas. A partir do histérico em relagcao ao
licenciamento ambiental de hidrovias que ja existem, também ressaltamos documentos ja

" Vide Guia de Melhores Praticas de AAE, documento citado no termo de referéncia da AAE da
BR-319. Disponivel em:

https://apambiente.pt/sites/default/files/ SNIAMB Avaliacao _Gestao Ambiental/AAE/GuiamelhoresA
AE_2013.pdf
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elaborados anteriormente pelo IBAMA e que podem trazer subsidios importantes para
melhoria de normas e critérios.

Por exemplo, a Nota Técnica no. 20/2018/COHID/CGTEF/DILIC/IBAMAS, o Termo de
Referéncia de PBA para empreendimentos hidroviarios® e a minuta de instrugdo normativa
n.3825495 de 2018 foram documentos elaborados pelo IBAMA e que constam no
processo do licenciamento ambiental da Hidrovia do Rio Tapajés de 2015 (Processo n°
02001.003840/2015-34). Uma recomendagao que consta na Nota Técnica no. 20 e que nao
vem ocorrendo nos licenciamentos ambientais € a realizacdo em cada ponto de dragagem
de modelagem da dispersao de sedimentos para analisar impactos da turbidez, importante
efeito imediato dessas intervencdes que pode afetar ambientes, a fauna aquatica e a pesca
artesanal.

Outro fator importante € que tais documentos demonstram apontamentos do érgao
ambiental do licenciamento ambiental de hidrovias de compreender a Hidrovia como um
todo, e ndo apenas intervengdes pontuais como a dragagem de manutencao aquaviaria,
considerando programas de monitoramento e agées de acompanhamento adequados.

Reiteramos os apontamentos em documentos do IBAMA de que o licenciamento
ambiental deve considerar a hidrovia como um todo e ndao apenas as intervencgoées
pontuais (dragagem e derrocamento) para, assim, realizar a analise e a gestao de
impactos deste empreendimento. Na Nota Técnica e no Termo de Referéncia,
mencionados acima, s&o propostos analises e programas que consideram riscos
relacionados a transportes perigosos, bioinvasao pela troca de agua de lastro, entre outras
questdes, além da proposi¢cado de programas relacionados a emergéncias como acidentes.
Assim, pelos conteludos importantes relacionados a protegao ambiental, tais documentos
devem ser considerados na elaboragcao de normas e critérios de licenciamento
ambiental de hidrovias.

Acerca das intervengdes de dragagem de manutengao aquaviaria, no Achado 2 ha mengao
a falta de dragagens regulares como problema para a perenidade da navegagado. Nesse
sentido, ressaltamos os parametros que definem a intensidade de intervengdes como
dragagem e derrocagem para a navegabilidade das hidrovias. O canal de navegacgao é
definido segundo os parametros das maiores embarca¢des que trafegam na hidrovia que
sdo os comboios de barcacgas de graos. Por essa razao, as hidrovias do Arco Norte como
corredores de exportagcao de soja implicam diretamente na maior intensidade de
dragagem e, por isso, tal atividade pode aumentar a magnitude do impacto ambiental.
Isso reforca a necessidade de demanda de estudos robustos como Estudo de Impacto

8 Disponivel em:

https://drive. le.com/fil

via Lei de Acesso a Informacao.
® Disponivel em:
https://drive.google.com/file/d/1HLgAMrbfTGkAf4ucGaxYKJvXrrA_MEd_/view?usp=sharing. Obtido
via Lei de Acesso a Informacgao.

1% Disponivel em:

https://drive.google.com/file/d/1tCrOVIgJ8ii6 O91U-moce3DYEgtm7L _-/view?usp=drive_link. Obtido via
Lei de Acesso a Informacao.

. Obtido



https://drive.google.com/file/d/1tCr0VlgJ8ii6O9lU-moce3DYEgtm7L_-/view?usp=drive_link
https://drive.google.com/file/d/1HLgAmrbfTGkAf4ucGgxYKJvXrrA_MEd_/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1veLXHe6xgbuOCPpowojhNAVidzv0udP_/view?usp=sharing

Ambiental e de diagndsticos que permitam compara¢do com dados apds a operagao, como
dados de pesca artesanal (que precisam abranger os diferentes periodos do ano).

Como as intervengdes em corpos hidricos podem ter efeitos a longas distancias e
interagcbes com outros estressores (mudancas climaticas, hidrelétricas, atividade
garimpeira, etc.) ha também uma necessidade maior de considerar impactos
cumulativos (aditivos e sinérgicos) que, portanto, também demanda uma Avaliagao
de Impactos Cumulativos.

Ressaltamos a necessidade de incorporar a projegdo de cenarios de mudangas climaticas,
assim como efeitos do desmatamento e uso da terra em diferentes regides em termos de
suas implicacbes para a hidrologia dos rios e a viabilidade de hidrovias, considerando a
extensao e intensidade de dragagens, impactos socioambientais, e custos econdmicos.

A presenca de atividade garimpeira em rios com operagdo ou planejamento de hidrovias
também acende alerta de saude publica sobre as atividades de dragagem, ressuspenséao de
sedimentos e disponibilizacdo de metais pesados na cadeia tréfica que podem ameacgar a
seguranga alimentar de comunidades e populagao urbana na Amazénia. Como exemplo,
em relatério de gestdo ambiental de dragagem da Hidrovia do rio Madeira (HN-117)"
apontou que no ano de 2024 foi identificado um nivel de arsénio acima do nivel permitido
em um dos pontos dragados. Assim, além das recomendagbdes da Nota Técnica 20 do
IBAMA acima mencionada, € importante que haja normas e regulamentagdes sobre esse
tema, e articulagdes interinstitucionais entre érgaos como a Marinha e IBAMA (Diretoria de
Protecdo Ambiental - DIPRO). Assim, acbes relacionadas a materiais perigosos e
contaminantes, bioacumulagdo de metais pesados e possiveis dragagens, acidentes com
embarcagbdes ou contaminacéo (pela operagdo de portos e no trafego de embarcagdes)
precisam também de articulagdes para planejamento de remediacao e rapidas respostas de
emergéncias.

Por ultimo, reiteramos a importancia da garantia do direito a consulta livre, prévia e
informada de povos indigenas e comunidades tradicionais no d&mbito da Convencao 169 da
Organizagao Internacional do Trabalho de 1989, levando em conta as etapas e momentos
de decisdo politica ao longo do processo de planejamento, licenciamento e concessao de
hidrovias'>. Esta deve ser realizada com respeito as normas locais e a forma de
organizagao social de cada povo ou comunidade, com respeito aos protocolos comunitarios
de consulta quando existentes, e com respeito ao direito ao veto.™

Brasilia, 13 de fevereiro de 2026

Grupo de Trabalho Infraestrutura e Justica Socioambiental - gt-infra.org.br
e-mail: contato@gt-infra.org.br

" Relatdrio final de acompanhamento da Gestao Ambiental. Dragagem da Hidrovia do rio Madeira,
da cidade de Porto Velho/RO a Manicoré/AM. Versao 1.1. Produto 5b - Programa de Monitoramento
Ambiental - PMA. Processo 50622.001432/2021-21. Obtido via Lei de Acesso a Informacéo.

20O Brasil é signatario desde 2002, e foi consolidado pelo Decreto 5.051/2004,
posteriormente Decreto 10.088/2019.

'3 Para maiores informagbes sobre protocolos autdbnomos de consulta, veja:
https://observatorio.direitosocioambiental.org/
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